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Elektrisch betriebenes, sdiienenloses Spielfahrzeug 

Patentiert im Gebiet der Bundesrepubllk Deutsdiland vom 21. Juli 1950 an 
Patentamneldung bekanntgemadit am 21. August 195'2 
Patenterteilung bekanntgemadit am 16. April 1058 



Gegenstand der Erfindung ist ein ekktrisch an- 
getriebenes Spielzeugauto, welches sich aiaf einer 
schienenlosen Fahrbahn entlang einer mittig ange- 
ordneteii Stromabnehmerschiene fortbewegt. Im be- 
5 sonderen betrifft die Erfindung^ die Fiihrung sowie 
die Einrichtung der Stromabnahme, durch welche 
das Auto entlang der Schiene fortbew'egt wrd. 

Die bisher bekannten Fiihrungen griffen auBer- 
halb der Scliienen ein, was ein Oberqueren der 

10 Fahrbahn unmogKch machte, oder es lief eine dvs- 
kusahnliche Rolle zwisohen den Schienen. Bei gro- 
fier Gesch^vnndigkeit des Spielzeugantos in einer 
Kurve wird die Rolle trotz Federung durdi die 
auftretende Zentrif ugalkraf t gegen die auBere Seite 

15 der Schienen gedriidct und schliefilich aus der Bahn 
herauslaufen. 



Durch das Anordnen der Stromabnehmer an 
einer Gleiteinrichtung, welche zwischen den Strom- 
fiihrungsschienen entlang gleitet und die entgegen- 
gesetzt der Fahrtrichtung angebrachten Stromab- 20 
nehmer mit hindurchgleiten lafit, kann an Spiel- 
zeugauto nach der Erfindung bei hochster Ge- 
schwindigkeil? Kurvea mit kleinstem Radius durch- 
fahren, cSine aus den Fuhrungsschienen hinauszu- 
springen. as 

Diese M6glichl«it erlaubt d-as Aiisbilden einer 
Rennstrecke mit engen Kurven und Kreuzungen 
fur beispielweise drei Rennwagen. Die drei Renn- 
wagen kannen aufierhalb d«er Bahn mit jeweils 
einem ReguHenvnderstand in der Geschwindigkeit 30 
beeinifluBt werden. Beide Hinterrader der Autos 
wer<kn angetrieben, so dafi die resultierende Kraft 
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durch die Langsachse. der GlcitQinriditung geht. 
Dadurch wird in der Geraden sowie in den Kurvcn 
geringste Rdbung zwiischen Gldteinrichtung und 
Stromifuhrungsschieaen verursacht. Die Differen- 
5 tialwirkung der Hinterrader wird durch die Glatte 
der Falirbahn erreicht. Damit stets alio vier Rader_ 
trotz der Uberhohung von Geraden in Kurven auf 
der Fahrbahn bleiben, ist das Antxiebsgestell mit 
Hinterachse, Getrieibe nnd Motor in einer Verbin- 
10 dungswelle zuni Vorderradpaar axial drehbar ge- 
lagert. \ . 

Der Gegenstaad <kr Erfindung ist in den Abbil- 
dungen wie f olgt ajigegeben : 

Ato. i zeigt das Spielzeugauto mit Gleitstuck 
15 in der Seitaionsicht; 

Abb. ^ zedgt eiine Draufsicht der Vorderrad- 
steuerung mit Gleitstuck: ; 

Abb. 3 zeigt cine Draufsidit -der Voruerrad- 
steuorur^ mit Gleitstiick in der Kurve; 
ao Abb. 4 zeigt das Vorderradpaar mit Schnitt. 
durch das- Gleitstuck in der Vorderansicht; 

AWb. S zeigt das. Spielzeugauto. mit Gleitstift jnit 
IsoHerrolle in der Seitemnsicht; 
Abb. 6 zeigt das Fahrgesteli mit Steuerung mit 
25 Gleitstift in der Draufsicht; 

Albb. 7 zeigt die Vorderradsteuerung mit Gleit- 
stift in der Kurve; 

Abb. 8 zeigt die Vorderansicht der Vorderrad- 
steuerung mit Gleitstift; 
30 . Abb. 9 zeigt eirie StraBenanlage fiir-drei neben- 
einander fahrende Spiekeugautos, z. B. Rennautos; 
■ Abb. lo zeigt eine Sfcromftihningsschienenkreu- 
zung in der Draufsicht; 
Abb. II zeigt den Schnitt diir€h dne Stiromfi^- 
35 rungsschienenkreuzung. 

Das Auto I, welches jede belidjige Bauart haben 
kann, ISuft nach den Abb. i bis 4 auf der Bahn 2 
entlang der mittig angeoidneteni Stromfuhnings- 
schienen 3 und 4, gef iihrt durch die Gledtelnrich- 
40 tung, welche zwischen den Stromfiihnings schienen 3 
und 4 gleitet und gleichzeitig die Stromabnehmer 5 
und 6 tragt. Die Gleiteinrichtung ist als Gleit- 
stuck 7 mit den Winkeln 8 und 9 nach Abb. 4 oder 
als Gleitstift lo mit IsolierroUe 11 nadi Abb. 5/ 
45 die in den Stromf iahrungsschienen . teufen. ausge- 

bildet. . ^ ^ 01 

Bdm Durchlairfen einer Kurve wird das Gleit- 
stuck 7 um don Sdiwenkbolesen 12 gedreht und 
nimmt ira Drehpunkt 13 die Spurstange 14 nach 

50 Abb. 3 mit. , J ■ • 

Die Spurstange 14 ist nadi Abb. 7 arera>ar in 
den. Gelenkeni 15 unid 16 befestigt, so dafi &ie die. 
beiden Vonderradtrager 17 und 18 verdrehen-kann. 
Die Gleiteinrichtung besteht nach Abb. 4 aus dem 
55 Gleitstuck 7, an welchem die beiden KonteJct\yih- 
■ kel 8 und 9 mit Anschlufiklemmen 19 und 20 be- 
festigt sind.. Innerhalb der vonednander isoliert ge- 
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trennten Kontaktwinkel 8 und 9 sind nach Abb. 2 
und 3 die beideni Stromabnehmer 5 und 6 an. den 
Kontaktwinkeln angd)radit Die Stromabnehmer 5 60 
und 6 bes-tehen aus Federbandstehl und tragen 
nach don. Abb. 2 und 3 an den Enden jeweils einen 
linsenformigen Kontaktniet 2»i und 22, welcher 
beim Uberschneilden der Fahrbahn die Uhter- 
brechungsfunken abloscht, ohne zu schmoren. Da- 65 
mit stets alle vier Rader auch beim Befahren emer 
iiberhohten Kurve aufliegen, ist nach Abb. i und 6 
das Vorderradpaar durch die Welle 23 in der Hulse 
24 axial drehbar zum Triebwerk gelagert. 

Um die Ws^en in ihrer Geschwinidigkeit regu- 70 
lieren zu konnen, ist nach Abb. 9 fiir jeden Wagen 
und Stromlcreis je ein Regulierwiderstand 25, 26 
und 27 yoigesdien. Die Stranfuhrungsschienen 3 
und 4 erhalten. nach Abb. 9 ihren Strom uber den 
Umformer und Gleichriditer 28, die uber den Stek- 75 
ker 29 an das Starkstromnetz artgeschlossen sind. 
Ein Weiterftihren des Stromes in den tJberquerun- 
gen der Stromftihrungsschienen 3 und 4 geschieht 
nach Abb. 10 liber die Kabel-briioke 30. 

80 

PATENTANSPRtJCHE: 

1. Elektrisch betriebenes, schienenloses Spiel- 
fahrzeug, z. B. Auto mit Fiihrungseinrich- 
tungen, dessen Lenkung iiber eine Fahrbahn 
durch eine innerhalb der Bahn angeordnete 85 
Fuhrungsrinne zu einier Panallelogrammver- 
stelleinrichtung der Vorderrader erfolgt, wobei 
die Fuhrungsdnne mit Strorazufuhrungsleitun- 
gen versehen ist, von denen das Fahrzeug den 
Betriebsstrom uiber Stromabnehmer erhalt, da- 90 
durch gekernizeichnet, dafi als Fiihrung in der 
Fiahrungsrinne eine Gleiteinrichtung vorgesehen 

• ist, die FormschloB mit den die FiShnmg be- 
wirkendea Stromleitungen besitzt. 

2. Faiirspielizeug nach Anspruch i, dadurch 95 
gfekennzeichnet, difi diese Fiihrung durch ein 
Isolierstiick erfolgt, an welchem die beid«i 
Stromabnehmer fest angeordnet sind. 

3. Fahrspielzeug nach Anspruch i, dadurch 
gekernizeichnet, dafi die Fuhrung durch zwei 100 
voneinander isolierte Gleitstiicke gebildet wird, 

an derea^ Emiden entgegen. der Fahrtrichtung 
zwei federnde Kontaktstiicke angebracht sind. 

4.. Fahrspielzeug nach Ansprudi i, dadurch 
gekernizeichnet, dafi die Gleitfuhrung mit der 105. 
Vordernadachse um eine in der Langsrichtung 
das Fahrspielzeuges verlau«fende Achse drehbar 
ist. . . 

Angezogene Druckschrift«n: 
Deutsche Patentsdirift Nr. 626 269; 
franzosische Patentschrift Nr. 762 001 ; 
USA.-Patentschriften. Nr. 1 886 484, 2 068 403, 
2 112 072. 
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